Liite 1
Asemakaavan seurantalomake

Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta 915 Varkaus Tayttamispvm 09.08.2019
Kaavan nimi Vetovoimakeskuksen asemakaava

Hyvéaksymispvm Ehdotuspvm 02.05.2018
Hyvéksyja Vireilletulosta ilm. pvm 17.08.2017
Hyvéaksymispykala Kunnan kaavatunnus

Generoitu kaavatunnus

Kaava-alueen pinta-ala [ha] 12,2875 Uusi asemakaavan pinta-ala [ha] 6,8963
Maanalaisten tilojen pinta-ala [ha] Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha] 5,3912

Ranta-asemakaava Rantaviivan pituus [km]
Rakennuspaikat [Ikm] Omarantaiset Ei-omarantaiset
Lomarakennuspaikat [lkm] Omarantaiset Ei-omarantaiset

AIuevarauksetl Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | Tehokkuus | Pinta-alan muut. Kerrosalan muut. [k-
[ha] [%] m?2] [e] [ha +/-] m2 +/-]

Yhteensa 12,2875 100,0 34745 0,28 6,8642 13251

A yhteensa

|P yhteensa

Y yhteensa 0,9634 7,8 2100 0,22 -0,0151 0

C yhteensa

IK yhteensa 9,0094 73,3 32645 0,36 5,5984 13251

T yhteensa

V yhteensa 0,0000 0 -0,0781 0

IR yhteensé

|L yhteensa 2,3147 18,8 0 1,3590 0

|E yhteensa

S yhteensa

IM yhteensa

W yhteensa

Maar!alaiset Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- Pinta-alan muut. [ha +/-][Kerrosalan muut. [k-m2 +/-]
tilat [ha] [%] m?2]
Yhteensa

|Suoie||ut rakennukset/Suojeltujen rakennusten muutos|
Mkm] | [km?] [km +/] [k-m? +/-]

Rakennussuojelu

Yhteensa




Alamerkinnat

AIuevarauksetI Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | Tehokkuus | Pinta-alan muut. Kerrosalan muut. [k-
[ha] [%] m?] [e] [ha +/-] m?2 +/-]

Yhteensa 12,2875 100,0 34745 0,28 6,8642 13251

A yhteensa

|P yhteensa

Y yhteensa 0,9634 7,8 2100 0,22 -0,0151 0

Y 0,9634 100,0 2100 0,22 0,9634 2100

YK 0,0000 0 -0,9785 -2100

C yhteensé

K yhteensa 9,0094 73,3 32645 0,36 5,5984 13251

K 2,6134 29,0 15145 0,58 -0,8443 -4249

KM 6,3960 71,0 17500 0,27 6,4427 17500

T yhteensa

V yhteensé 0,0000 0 -0,0781 0

VP 0,0000 0 -0,0095 0

VL 0,0000 0 -0,0686 0

IR yhteenséa

[L yhteensa 2,3147 18,8 0 1,3590 0

Kadut 2,3147 100,0 0 1,3590 0

|E yhteensa

S yhteensa

IM yhteensa

W yhteensa
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VARKAUDEN KAUPUNKI, VETOVOIMAKESKUKSEN ASEMAKAAVA

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma asetettiin néhtaville 17.8.2017. Lausuntoja saatiin

3 kpl.

LAUSUNNOT

LIIKENNEVIRASTO

Lausunto 13.9.2017
LIVI/5821/03.01.02/2017

Vastine

2.1 Rautatien tasoristeys

Kaavatyon yhteydessa tulisi selvittda mahdolli-
suudet poistaa nykyinen Kdarmeniementien ta-
soristeys ajoneuvoliikenteelta. Kun kaava-
alueelle sijoitetaan uusi suuri kaupan yksikko, li-
sda tdma myos tasoristeyksen lilkkennemaaria.
Lilkenneviraston mielesta kaupan ajoneuvolii-
kenne olisi tarkoituksenmukaista ohjata kulke-
maan keskustan kautta: Ratkaisu rauhoittaisi
Kaarmeniementien lapikulkua ja lisdisi liikenne-
maaria keskustan palveluiden vierella. Jalankul-
kuun tama reitti toisi kohtuuttoman suuren li-
samatkan.

Kaarmeniementien tasoristeys on nykyisin
puomiohjattu. Rataliikenteen nopeusrajoitus
alueella on 40 km/h. Tiettavasti rataliikenne,
erityisesti vaunujen jarjestelyliikenne laheisella
ratapihalla, aiheuttaa jo nykyisin ajoittaisia
ruuhkia ko. tasoristeykseen.

Liikenneselvityksen yhteydessa tutkittiin mah-
dollisuudet poistaa Kaarmeniementien tasoris-
teys. Joutenniemesta on suunniteltu tarkea
joukkoliikenneyhteys Kaarmeniementien kautta
Vetovoimakeskukseen. Tasoristeyksen kaytta-
jamaarat lisdantyvat. Pyritdan tekemaan suun-
ta vahemman kiinnostavaksi muulle liikenteelle
mm. opastusjarjestelyin.

2.2 Rautatien suoja-alue

Ratalain 37 §:n mukainen rautatien suoja-alue
ulottuu 30 metrin etdisyydelle radan keskilinjas-
ta. Liikkennevirastolla on ratalain mukaisesti oi-
keus rajoittaa muun muassa puuston kasvua se-
ka rakentamista suoja-alueella. Oikeus ei koske
rakennuksen pitamista asemakaava-alueella
(Ratal 41 §), mutta siitd huolimatta ohjaamme
rakentamista ensisijaisesti muualle kuin suoja-
alueelle. Suoja-alueelle rakennettaville raken-
nuksille kohdistuu myos tyypillisesti suurimmat
rautatien melu- ja tarindhaitat. Toivomme, etta
kaavoituksella ohjataan rakentamista ja suoja-
puustoa sijoitettavaksi yli 30 metrin etdisyydelle
rautatiesta. Pysdkointialueet, aidat ja matalat
rakennelmat sekd matala puusto ovat kuitenkin
taysin hyvaksyttyja myos suoja-alueella. Huomi-
oikaa kuitenkin, etta rautatien tasoristeyksen
nakemaalueille ei tule osoittaa minkaanlaisia ra-
kennelmia tai puustoa (Ratal 38 §).

Rautatien suoja-alue huomioidaan suunnitte-
lussa lausunnon ja viranomaisneuvotteluissa
sovitun mukaisesti.

2.3 Raideliikenteen melu-, runkomelu ja tarina

Kaavoitettaessa alueita radan laheisyydessa, on

Varkauden kaupungin alueelle tehdyssa liiken-
ne- ja teollisuusmeluselvityksessa 2013 - 2030
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VARKAUDEN KAUPUNKI, VETOVOIMAKESKUKSEN ASEMAKAAVA

tapauskohtaisesti otettava huomioon junaliiken-
teen aiheuttamat melu-, runkomelu- ja ta-
rindhaitat. Teollisuus- ja liikealueilla korostuu
tyypillisesti Iahinna mahdolliset tarindhaitat ra-
kennuksille. Melun- ja tarindntorjunnassa tulee
kiinnittaa erityista huomiota haittojen ennalta-
ehkaisyyn toimintojen sijoitusratkaisuista paa-
tettdessa. Kaavatyon yhteydessa tulee laatia riit-
tavat selvitykset melun ja tarindn levidamisesta ja
osoittaa niiden pohjalta tarvittavat kaavamaa-
raykset haittojen torjumiseksi.

Asuinkortteleiden osalta kaavoituksessa tulee
noudattaa VTT:n selvityksen Suositus liikennetd-
rindn mittaamisesta ja luokituksesta (VTT tie-
dotteita 2278) mukaisia suosituksia tarinasta.
Suositusten mukaan uudella asuinalueella
asuinrakennuksen tarina ei saa ylittaa arvoa
0,30 mm/s eika vanhalla asuinalueella arvoa
0,60 mm/s. Liikenteen tarinasta ja runkomelusta
on lisdksi olemassa mm. seuraavat VTT:n julkai-
sut: Suositus lilkennetdrindn arvioimiseksi
maankdyton suunnittelussa (VTT working pa-
pers 50, Espoo 2006), Ohjeita liikennetdrindn
arviointiin (VTT tiedotteita 2569, Espoo 2011) ja
Rakennukseen siirtyvén liikennetdrinén arviointi
(VTT tiedotteita 2425, Espoo 2008). Julkaisuissa
on annettu tarinaan liittyvia suosituksia. Julkai-
suja on saatavissa sahkdisena internetista osoit-
teesta: http://www.vtt.fi/publications/index.jsp

Kaava-alue sijaitsee rautatie- ja maantieliiken-
teen seka keskustatoimintojen vaikutusalueilla.
Erityisesti mahdollisessa meluselvityksessa on
huomioitava kaikkien ndiden yhteisvaikutus.

huomioitiin tieliikenteen, raideliikenteen ja Sto-
ra Enso Oy:n Varkauden tehtaiden melupaastot
(FCG 2013).

Asemakaavoituksen yhteydessa mitattiin ta-
rinda maaperasta suunnittelualueella ja laadit-
tiin térinaselvitys. VTT:n ohjeiden mukaan
maaritetyt tarinan ja runkomelun tunnusluvut
tayttavat raja- ja ohjearvot paitsi aivan alueen
lansilaidalla, jossa rakenteissa esiintyvaa ta-
rinda ja runkomelua voidaan vahentaa massa-
vaihdoin ja/tai eristekerroksin. Selvityksen tu-
los huomioitiin kaavamaarayksissa.

2.4 Hulevesien suunnittelu

Hulevedet tulee kaikissa olosuhteissa kyeta joh-
tamaan poispdin rautatiealueesta. Vesien vir-
taussuunnat tulee suunnitella mieluiten jo kaa-
voituksen yhteydessa, ja rakentaa kohteiden
vaatimat uudet ojitusjarjestelyt. Lahtékohtaises-
ti hulevesia ei saa johtaa rautatien sivuojiin.

Lausunto huomioitiin hulevesiselvityksessa. Hu-
levesien nykytila kartoitettiin ja laadittiin hule-
vesien hallitsemiseksi hulevesisuunnitelma.

SUOMEN TURVALLISUUSVERKKO OY

Lausunto 22.8.2017 Nro
355/00.01.02/2017/3/Y-LUOTT

Vastine

3.1

Ei lausuttavaa tai osallistumistarvetta suunnit-
telukokonaisuuteen.

Lausunto merkitdaan tiedoksi.

RAMBGOLL
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3. TELIA OYJ]

Lausunto 4.9.2017

Vastine

3.1

Liitteend olevassa kartassa on Telian kaape-
loinnit kaava-alueella. Uusia kaapelointeja ei
ole suunnitelmissa.

Johtojen sijaintitiedustelut osoitteessa verkko-
selvitys.fi. Kaapeleiden siirtotarpeista ilmoitus
vahintdan 12 viikkoa ennen tarvetta.

Lausunto merkitdan tiedoksi ja huomioidaan
jatkosuunnittelussa.

Kuopiossa 7.12.2017

Annu Tulonen Pirjo Pellikka
Yksikon paallikko kaavoitusarkkitehti

RAMBGOLL
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Paikoitus osin rakennusten alla jattaa tilaa muille
toiminnoille. Asiakasmukavuus eri vuodenaikoina

+ Jappilantien 2-suuntainen liittyma vahentaa
liikenteen painetta Jappilantien-Kasityokadun
liittymasta.

+ Kasityokadulle ei tarvita 2+2, jos Jappilantielta o
uusi 2-suuntainen katu.

* Saavutettavuus kaikilla liikennemuodoilla

+ Selkea yhteys Kdarmeniemesta
Vetovoimakeskukseen. Jk/pp taso/ali/yli

« Kaarmeniementielta paasee alueelle
autolla, muttei takaisin. Vahentaa
asuinalueen hairiota, muttei ole toimiva
ratkaisu. Lilkennemaarat kasvavat
Kaarmeniementiella.

« Autoliikenteen liikennemaarat kasvavat.

» Jappilantien 1-suuntainen liittyma jakaa
liikennettd lannesté alueelle, vahentaa
paékadun liittyman liikennetta.

» KasityOkadulle tarvitaan 2+2, koska
Jappilantieltéa on yksisuuntainen liittyma.

» Saavutettavuus kaikilla liikennemuodoilla

+ Hypermarketin kiertoliittyméa: saapuva ja
poistuva liikenne toimii joustavasti.

* Yhteys Kéddrmeniemesta jk/pp+ katu

Tasopaikoitus vie paljon tilaa.

* Suora yhteys Kaarmeniementielta
Jappilantien suuntaan heikentaa
liikenneturvallisuutta (edellyttaa
kiertoliittyméaa tai muita toimenpiteita).

e 2 -suuntainen Kaarmeniementie ja
kiertoliittyma lisdavat merkittavasti
liikennetta Kaarmeniementiella ja
asuinalueen lapi.

« Autoliikenteen liikennemaéarat kasvavat.

» Jappilantien 2-suuntainen liittyma vahentaa liike
painetta Jappilantien-Kasityokadun liittymasta. Ké
ei tarvita 2+2, jos Jappilantieltd on uusi 2-suunta

» Kiertoliittyma Kasityokadulla: saapuva ja poistuvg
toimii joustavasti eri suuntiin.

* Hypermarketin kiertoliittymé&: saapuva ja poistuva
liikenne toimii joustavasti.

* Saavutettavuus kaikilla liikennemuodoilla

1

+ Tasopaikoitus vie paljon tilaa.

* 2 —suuntinen Kadarmen iementie ja
kiertoliittyma lisdavat merkittavasti
liikennettda K&drmeniementiella ja
asuinalueen lapi.

* Autoliikenteen liikennemaarat kasvavat.

_

Maankadyton vaihtoehdot 1/2

Kunnallistekniikka ja

rakennettavuus

» Rakennukset eivéat sijoitu paaluperustusta
edellyttavalle alueelle.

» Edellyttdd eniten muutoksia
aluelampoverkon sijaintiin ja
vesihuoltolinjan siirtoa.

¢

* Rakennukset eivét sijoitu paaluperustusta
edellyttavalle alueelle.

* Tarvitaan vahiten uutta katualuetta.

« Edellyttda vesihuoltolinjan siirtoa.

1

« Kaoillisosassa rakennukset paalutettava.
+ Edellyttdé vesihuoltolinjan siirtoa.

_

Ymparisto: luonto, pohja- ja
pintavedet

* Hulevesien kasittelyn kannalta paras
vaihtoehto, koska lapaisevaa pintaa jaa
eniten (viheraluetta, pysakdinti osin
rakennuksissa) ja pienimmat valumat.

» Ei merkittavia luontoarvoja, joihin
kohdistuu muutoksia.

» » Jappilantien metsikkd poistuu paaosin.

« Paikoituksen sijoittaminen rakennuksen
alle: Jos kellarikerroksessa, niin vaatii
todennéakoisesti hulevesipumppaamon
(kellari salaojitettava)

« Kapea viheralue niskaojan
rakentamiseen (Livin vaatimus hulevesia
ei saa ohjata radan sivuojiin)
etelapuoleisen radan ja paikoitusalueen
valissa.

+ Ei merkittavia luontoarvoja, joihin
kohdistuu muutoksia.

+ Jappilantien metsikko sailyy paaosin.

’ + Eniten vetta lapaisemattémia pintoja,
suurimmat valumat.

* Kapea viheralue niskaojan
rakentamiseen (Livin vaatimus hulevesia
ei saa ohjata radan sivuojiin)
etelanpuoleisen radan ja paikoitusalueen
vélissa

+ Kapea viheralue lansipuolen radan
vélissa => alueen tasauksen

sovittaminen ratapenkkaan, vaatiiko
' | Ao .

* Eniten viheraluetta niskaojan
rakentamiseen (Livin vaatimus hulevesia
ei saa ohjata radan sivuojiin)
etelapuoleisen radan ja paikoitusalueen
valissa.

» Ei merkittavia luontoarvoja, joihin
kohdistuu muutoksia.

)

« Jappilantien metsikkd poistuu paaosin.

_

Elinkeinoelama, palvelut ja

_

kauppa

Tarjoaa eniten mahdollisuuksia
monipuoliseen liike-elaman
kehittamiseen.

Outlet —kyla/sisaliikuntapuisto
houkuttelee asiakkaita muihin
kauppoihin.

Tuo palveluita lahiasukkaille. ja
laajemmalle asiakaskunnalle.

Yrityskierron jalkeen mahdolliset tyhjat
toimitilat

Tuo palveluita lahiasukkaille ja
laajemmalle asiakaskunnalle.
Rakennusten muoto mahdollistaa
helpoimmin yrityskierron ja uusien
sijoittumisen.

Yrityskierron jalkeen mahdolliset tyhjat
toimitilat

Tuo palveluita lahiasukkaille ja
laajemmalle asiakaskunnalle.

1

Yrityskierron jalkeen mahdolliset tyhjat
toimitilat




Ihmisten elinolot

* Uusi kaupallinen/vapaa-ajan ymparisto
vilkastuttaa sosiaalista ymparistoa.

* Tuo luontevan kohtaamispaikan
lahialueen asukkaille.

+ Kaarmeniementielta paéasee alueelle
autolla, muttei takaisin. Jappilantielta
pééasee alueelle muttei pois. Vahentaa
asuinalueen hairiota.

¢ Uusia liikuntamahdollisuuksia.

* Asuinympariston maankayton
muutokset, liikkenne ja joutomaan
rakentaminen voidaan kokea
negatiivisena.

* Uusi kaupallinen/vapaa-ajan ymparisto
vilkastuttaa sosiaalista ymparist6a.

’ * Laaja tasopaikoitusalue voidaan kokea
ankeana, jollei rytmitella.

* Asuinympariston maankayton
muutokset, liikenne ja joutomaan
rakentaminen voidaan kokea
negatiivisena.

+ K&armeniementielléa ajo molempiin
suuntiin lisda liikkennemaaria ja
lapikulkua asuinalueella merkittavasti.

' * Uusi kaupallinen/vapaa-ajan ymparisto .

vilkastuttaa ymparistoa.

* Tuo luontevan kohtaamispaikan
lahialueen asukkaille.

)}

* Asuinympariston maankayton
muutokset, liikkenne ja joutomaan
rakentaminen voidaan kokea
negatiivisena.

—

Maankadyton vaihtoehdot 2/2

Ymparistohairiot

» Téarinalle herkkia toimintoja ei sijoiteta
raidealueiden varteen.

» Vt5 ja radan varsi soveltuu hyvin
danimaiseman puolesta isojen
rakennusmassojen sijoittamiseen ja osin
torjuu vt5 melua. VE1 paras.

» Edellyttdd eniten muutoksia
aluelampoverkon sijaintiin ja
vesihuoltolinjan siirtoa.

Y

* Vt5 ja radan varsi soveltuu hyvin
ddnimaiseman puolesta isojen
rakennusmassojen sijoittamiseen ja osin
torjuu melua.

« Sijoittuminen lahelle rata-aluetta
edellyttad mahdollisesti
tarinavaimennusta. Rakennusten etéisyys
radasta suositellaan yli 30 metriin (Livi)

» Tarinalle herkkia toimintoja ei sijoiteta
raidealueiden varteen

Rakennettu ymparisto

+ Katuverkko ja rakennukset muodostavat
moniulotteisen ja selkean ympariston.

+ Kasityokadun katuymparistd rajautuu
paremmin.

* Isot rakennusmassat ovat vt5 ja radan
suuntaisesti, jattaa tilaa alueella muille
toiminnoille. Rakennusmassat jakautuvat
tasaisimmin alueelle.

* Hypermarketin laajentamiselle tilaa, koska
vahan tilaa vievaa tasopaikoitusta.

+ Kaksiakselinen katuverkko ja
rakennukset muodostavat selkeén,
mutta yllatyksettoman ja tavanomaisen
ympariston.

* Hypermarketin laajentamisen tilanvaraus
pieni.

g

» Katuverkko ja rakennukset muodostavat
moniulotteisen ja selkean ympariston.

+ Kasityokadun ympaéristo rajautuu
paremmin.

)

* Hypermarketin laajentamisen
tilanvaraus pieni, koska tasopaikoitus
vie tilaa.

Kaupunkikuva ja maisema

Néakyviin kaupungin kaupallinen sisaantulo.
parhaiten.

+ Nakymat alueelle saavuttaessa ovat hyvét
(viheralue/rakennus, ei laaja
paikoitusalue)

* Vt5:n etelédiseen liittyméaéan laadukas 11 krs

julkisivukuva, uusi kaupunkikuvallinen
elementti

+ Paikoitus rakennusten katolla tai alla
vahentadd paikoituskentan maaraa =>
painopisteessa rakennettu/ viherymparisto

Outlet -kyla sydamena

+ Jappilantien ja Kasityokadun varteen jaa
viheralueita.

_

* Yksittaiset, | krs massat eivat hahmotu
Vi5:lta.

+ Nakymat alueelle saavuttaessa ovat laajaa
paikoitusaluetta.

+ Kasityokadun rakennettu ymparisto ei
hahmotu, koska rakennusmassat ovat
kauempana.

+ Rakennusmassat yksitoikkoisia ja massat
vaativat rakennussuunnittelua hyvan
kaupunkiympariston tuottamiseksi.

+ Pyséakointi hallitsee katuymparistoa.

* Alueelle saavuttaessa nakyma on
rakennettuun ymparistoon ja
paikoitusalueelle.

+ Pyséakoainti jaoteltu osiin, mutta hallitsee
osin katuympaéristoa.

* Alueelle saavuttaessa nakyma on
rakennettuun ymparistoon ja
paikoitusalueelle.

» Pysakodinti jaoteltu osiin, mutta hallitsee
osin katuympaéristoa.

_
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1.

2.

Asemakaavan valmisteluvaiheen kuulemisen aineisto asetettiin ndhtaville 15.1.—
12.2.2018 véliseksi ajaksi. Aineistosta pyydettiin lausunnot viranomaisilta ja muilla
kaavan osallisilla oli mahdollisuus jatt&a siitd mielipide. Lausuntoja saatiin 8 kappaletta

ja mielipiteita 107 kappaletta.

LAUSUNNOT
POHJOIS-SAVON LIITTO

Lausunto 22.1.2018

Vastine

Pohjois-Savon liitto toteaa ettei heilla ole maakun-
takaavoituksen nédkdkulmasta huomatettavaa luon-
noksesta. Liitto pitaa tarkeana sita, etta vetovoi-
makeskukseen sijoittuvat kaupan toimijat valikoitai-
siin siten, ettei toiminnoilla olisi negatiivisia vaiku-
tuksia Varkauden Kauppakadun kaupallisiin toimin-
toihin. Liséksi liitto korostaa sujuvien kavely- ja
pyodraily -yhteyksien toteuttamisen tarkeytté veto-
voimakeskuksen alueelle.

Pohjois-Savon maakuntaohjelman 2018-2021 ta-
voitteen mukaisesti sdhko- ja biopolttoaineen tank-
kausverkostoa tulee kattavasti rakentaa erityisesti
vilkkaimmille tydssakayntireiteille seké biokaasun
tuotannon yhteyteen myds maaseutualueille. Sijain-
tinsa vuoksi Joutenlahti soveltuisi hyvin osaksi tank-
kausverkostoa.

Kaupungin tavoitteena on, ettei alueelle tulevalla
toiminnalla ole haitallisia vaikutuksia olemassa ole-
viin yrityksiin.

Katusuunnitelmissa on varauduttu jalankulun- ja
pyorailyn yhteyksien kehittdmiseen. Suunnitelmat
on huomioitu kaavakartan aluevarauksissa, merkin-
ndissa ja maarayksissa.

Varkauteen suunnitellaan sahkdautojen latauspis-
teitd. Pohjois-Savossa ei viela ole yksityisautoili-
joille biokaasun tankkauspisteita. Kaava mahdollis-
taa polttoaineen jakeluaseman sijoittamisen kortte-
liin KL 308. Maarayksia latauspaikkojen toteuttami-
sesta ei ole tarpeen antaa.

Ei muutosta kaavaehdotukseen.

POHJOIS-SAVON ELY-KESKUS

Lausunto 12.2.2018

Vastine

ELY-keskuksen ndkemyksen mukaan vuorovaikutus
on onnistuneesti jarjestetty asemakaavaproses-
sissa.

Kaavamaaraykset:

ELY-keskus esittda harkittavaksi yleismaaraysten
tasmentamista rakentamista koskien. Esimerkiksi
epaselvéaksi jad maarays puun kayttdon liittyen,
onko rakenteissa kaytettava paaasiassa puuta.
Maéarayksen tavoite jaa runkomateriaalien osalta
osalta osittain epaselvaksi.

Rakentamista koskevia maéarayksia erityisesti puun
kayttamisesta rakennusmateriaalina tadsmennetaan
kaavaedotukseen. Tavoitteena on, etté alueen tulee
ilmentaa puurakentamista.

Ei muutosta kaavaehdotukseen.

Hulevedet:

Hulevesiselvitys on perusteellisesti laadittu. Selvi-
tyksessa on myds hyvin kiinnitetty huomiota raken-
tamisen aikaisiin hulevesiin, silla merkittavin osa
hulevesista syntyy juuri rakentamisen aikana. Huo-
miota tulee kiinnittaa selvityksessa esitettyihin tul-
vavaaravyohykkeisiin, jotka perustuvat ELY-keskuk-
sen tekemaan tulvakartoitukseen keskiméaarin ker-
ran 250 vuodessa toistuvalla tulvalla. Kyseisessa
kartoituksessa ei ole otettu huomioon Joutenlahden
laskuojassa mahdollisesti esiintyvaa padotusta, jo-
ten kartan mukaiset tulva-alueet voivat hyvinkin
tulvia 250 vuotta tavallisemmallakin tulvalla (esim.
kerran 20 — 100 vuodessa toistuvalla tulvalla). Li-
saksi ilmastonmuutos lisaa selvitysten mukaan Sai-
maan tulvien todennékdisyytta, mikéa heijastuu
myds Joutenlahden laskuojaan.

Merkitaan tiedoksi.

Ei muutosta kaavaehdotukseen.

Liikenne

Merkitaan tiedoksi.
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Kaavan yhteydessa tehty liikenteen vaikutusten ar-
viointi on kattava. Siin& on arvioitu kaavan mahdol-
listaman maankayton aiheuttamat muutokset liiken-
nemaarissa ja liikenteen suuntautumisessa, katu- ja
maantieverkon kehittdmistarpeet ja niiden edellyt-
tamat tilavaraukset. Kaavan aluevarauksissa on
huomioitu liikenneselvityksen ja katusuunnitelmien
kaistajarjestelyjen, kiertoliittymien seké jalankulun
ja polkupydrailyn vaylien tilantarpeet. Liikenneselvi-
tyksessa on selvitetty liikenteen toimivuus eri liit-
tymé- ja katuvaihtoehdoilla.

Ei muutosta kaavaehdotukseen

KESKI -SAVON YMPARISTOTOIMI

Lausunto 22.1.2018

Vastine

Paikoitusalueiden maisemoinnissa on edellytettava
myds pensaita ja puita istutusalueille. Pelkka nurmi
ei ole kaupunkikuvallisesti eiké viihtyvyyden lisda-
misen tavoitteille riittava taso. Muutoin Keski-Savon
ympaéristotoimella ei ole huomautettavaa.

Asemakaavassa maarataan, ettd pysakointialueet
tulee jasennella esimerkiksi pintamateriaaleilla, is-
tutuksilla ja valaisimilla. Valtatiehen ja rautatiehen
rajautuvat alueet on maisemoitava kerroksisella
kasvillisuudella.

Kaavamaaraykselld pyritdan jattAmaan suunnitte-
lulle mahdollisuuksia. Kaavaselostuksessa kuvataan
tarkemmin, mita maéarayksella tavoitellaan.

Ei muutosta kaavaehdotukseen.

LITKENNEVIRASTO

Lausunto 16.2.2018

Vastine

Kaarmeniementien tasoristeys

Maankaytolla ja kaavoituksella ei tule lisata tasoris-
teyksen liikkennemaariéa ja siten heikentaa rata- ja
tieliikenneturvallisuutta. Kaavoituksella tulee pi-
kemminkin pyrkid vahentaméaén tasoristeysten lu-
kumaaraa, ohjaamalla liikennetté keskitetysti yha
harvempiin tasoristeyksiin.

Liikennevirasto katsoo, ettd kaavatyon yhteydessa
ei riittavasti selvitetty, millaisin keinoin kaupunki si-
toutuu ehkéisemaan tasoristeyksen liikkennemaarien
kasvua. Kaavaselostuksessa esitetyt keinot — hidas-
teet, opasteet, nopeusrajoitukset ja ajokaistojen
kaventaminen — eivat ole riittavan tehokkaat hillit-
semaan Kaarmeniementien lapiajoliikennetta. Kaa-
valuonnoksessa ei ole esitetty varauduttavan taso-
risteyksen alikulkuun. Mikali alikulun rakentaminen
on mahdotonta, maankayttn keinot ovat ainoa
keino hillitd Kdaarmeniementien lapikulkuliikenteen
kasvua. Yhtena ratkaisuna olisi Kdéarmeniementien
tasoristeykseen johtavan katuosan liikenteen rajoit-
taminen ainoastaan joukkoliikenteen, jalankulun ja
pyorailyn kayttdoon.

Kaarmeniementielle osoitettu etelaisempi kiertoliit-
tyma voi myds muodostaa etuajo-oikeudesta johtu-
vaa jonoutumista tasoristeyksen suuntaan. Kaa-
vassa on syyta tarkastella huolellisesti, onko nyt
esitetty 50 metrin etaisyys riittava, ettei ajoneuvo-
jono ylety tasoristeykseen saakka.

Lilkenneselvityksessé arvioitiin kaavassa esitettavan
maankayton aiheuttamat muutokset liikennemaa-
riin, lilkkenteen suuntautumiseen ja katuverkon ke-
hittdmistarpeet ja tilavaraukset. Jappilantielta ra-
kennettavalla uudella valo-ohjatulla liittymalla Veto-
voimakeskukseen vahennetéan Jappilantien-Kasi-
ty6kadun risteyksen nykyisinkin ruuhkautuvaa lii-
kennetta.

Vetovoimakeskukseen liittyva viranomaisneuvottelu
pidettiin 28.2.2018. Neuvottelussa kaytiin 1api myos
Lilkenneviraston kannanotto liikenteen lisaantymi-
sestd Kddrmeniementien tasoristeyksessa. Vaikka
huipputunnin ennustettu liikennemaaran on ennus-
tettu kolminkertaistuvan noin 300 ajoneuvoon tun-
nissa, ei liikennemaara siitakéaan huolimatta ole
merkittdva huomioiden alueen sijainti keskustassa.
Maltillisen liikennemaéaré ennusteen vuoksi kau-
punki esitti ratkaisumalliksi liikenteen rajoittamista
vaiheittaisilla toimenpiteilla liikenteen maaran kas-
vamisen ja sen aiheuttamien ongelmien ilmettya.
Vaiheittaisia toimenpiteita olisivat seuraavat:

1. nopeusrajoitusten laskeminen alueella

2. painorajoitukset

3. toyssyt, hidasteet, ajoradan kavennukset

Jos ndilla toimenpiteilla ei saavuteta riittavia tulok-
sia, harkitaan seuraavia toimenpiteitéa:

4. Kdarmeniementien yksisuuntaistaminen tasoris-
teyksen kohdalla
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5. tasoristeyksen ylittamisen salliminen ainoastaan
joukkoliikenteelld ja kevyella liikenteella

6. liikenteen katkaisu kokonaan tasoristeyksen koh-
dalta

Lilkennevirasto hyvéaksyi kaupungin ratkaisumallin.

Lausunnossaan Liikennevirasto esitti myds tutkitta-
vaksi alikulkutunnelin rakentamista radan alitse.
Konsultti teki tarkastelun jonka perusteella alikulku-
tunnelin rakentaminen todettiin mahdottomaksi to-
teuttaa tien ja radan korkeusasemien vuoksi.

Em. toimien liséksi Kaarmeniementien liikennetur-
vallisuutta voidaan parantaa rakentamalla kevyen
liikenteen vayla Kdarmeniementien lansi puolelle
valille VT23-Rajakatu. Vetovoimakeskuksen alueen
opastusta ei jarjesteta Kaarmeniementien kautta.
Liikenteen rajoittamisen toimenpiteista laaditaan
kaavoituksen yhteydessa suunnitelmat, joita voi-
daan tarvittaessa esitella alueen asukkaille ja muilla
asiasta kiinnostuneille. Tasoristeyksesta ei myos-
kaan tule poistaa nykyista puolipuomi laitosta.

Kaarmeniementie Joutenlahden asuinalueen kautta
ei ole vetovoimakeskuksen paavayla. Vetovoima-
keskuksen aluetta kehitetaan vaiheittain, jolloin rat-
kaisut voidaan tehda liikenteen kehityksen mukaan.
Lilkennerajoitukset tarkastellaan liikenteen ohjaus-
suunnitelmassa.

Ei muutosta kaavaehdotukseen.

Tasoristeyksen ndkeméaalueen merkitseminen kaa-

vaan

Kaavaan tulee merkita Kdarmeniemen tasoristeyk-
sen nakemaalue myads risteyksen luoteiskulmaan
kauppakeskuksen paikoitusalueen kohdalle. Kaava-
luonnokseen on jo merkitty ndkemaalue tasoris-
teyksen koilliskulmaan. Rautatien nakemaalue tulee
kaavassa osoittaa rakentamattomaksi alueeksi, eika
nékemaalueelle tule osoittaa ajoneuvojen paikoitus-
paikkoja. K&drmeniementien tasoristeykseen vapaa
néakemaalue tulee 6 metrin etaisyydelle raiteen kes-
kilinjasta olla vdhintd&dn 180 metria radan molem-
piin suuntiin. Tarkemmin nakemaalueen mitoista on
kerrottu Liikenne- ja viestintaministerion asetuk-
sessa nakemaalueista (28.1.2011).

Viranomaisneuvottelussa 28.2.2018 todettiin, etta
koska virallinen ndkemaalue on voimassa olevassa
asemakaavassa esitettya pienempi, eika ulotu YK-
tai KM-korttelialueille, nakemaalueen merkinta poi-
tetaan Kédarmeniementien tasoristeyksen yhtey-
desta.

Rakennusalan etéisyys ratasillasta

Kaavan koillisosassa rakennusalan lahin etaisyys ra-
tasillasta (rautatien keskilinja) on 15 metria. Tama
on kaavassa riittava etaisyys ratasiltaan.

Kaavan toteutusvaiheessa on varmistuttava siita,
ettei hankkeella ole haitallisia vaikutuksia ratasillan,
radan tai tien perustuksiin eika kuivatusolosuhtei-
siin. On laadittava geotekninen selvitys, jotta hanke
voidaan suunnitella siten, ettei se haittaa sillan, ra-
dan eika tien stabiliteettia eik& aiheuta haittaa sil-
lan, radan eika tien perustuksille. Rakentamisen
vaikutus sillan, radan ja tien stabiliteettiin ja painu-
miseen tulee tarkastaa Liikenneviraston suunnitte-
luohjeiden mukaisesti patevan geoteknisen suunnit-
telijan toimesta. Tarkastelujen tulee perustua poh-
jatutkimuksiin.

Rataa lahella sijaitsevien rakennusten ja rakentei-
den pohjarakennesuunnitelmat (perustamistavat,
perustukset, kuivatusrakenteet, pohjarakenteet ja
tybnaikaiset rakenteet) tulee hyvaksyttaa etukateen

Geotekninen selvitys pohjatutkimuksineen edellyte-
taan laadittavaksi ennen rakennuslupien myonta-
mista. Kaavaan lisataan tatad koskeva maarays.
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Liikennevirastossa. Liikennevirasto maarittaa raken-
tamisaikaiset tarkkailumittaukset ja radan monito-
roinnin, joka tulee rakennuttajan kustannettavaksi.

Lilkennevirasto ei osallistu uuden maankayttdmuo-
don johdosta aiheutuviin mahdollisiin melun- ja ta-
rindntorjunnan kustannuksiin.

Lilkennevirastolla ei ole muuta lausuttavaa kaava-
ehdotuksesta. Maanteiden osalta lausunnon antaa

Pohjois-Savon ELY-keskus.

Merkitaan tiedoksi.

RAKENNUSVALVONTA

Ei lausuntoa 5.2.2018

Vastine

Rakennusvalvonnan osalta aiemmat kommentit ja
huomautukset on huomioitu asemakaavaluonnok-
sessa. Nain ollen asiasta ei ole endéd enempéaa lau-
suttavaa.

Merkitaan tiedoksi.

STUVE

Lausunto

Vastine

Suomen Turvallisuusverkko Oy:lla ei ole lausutta-
vaa tai osallistumistarvetta suunnittelukokonaisuu-

teen liittyen.

Merkitaan tiedoksi.

TUKES

Ei lausuntoa 14.2.2018

Vastine

Koska Woikoski Oy on lopettamassa toimintansa
Varkaudessa, Tukesilla ei ole huomautettavaa suun-
nitellusta kaavamuutoksesta.

Merkitaan tiedoksi.

oY WOIKOSKI AB

Lausunto 16.1.2018

Vastine

Kaasupullojen tayttdétoiminta tullaan lopettamaan
Woikosken Varkauden toimipisteelléd viimeistaan
30.6.2018. Luonnoksen osalta on syyta ottaa huo-
mioon seuraavat teollisten kaasujen ja nestekaasun
varastointiin liittyvat asiat:

Mahdollinen tulipalosta johtuva paineen nousu kaa-
supullossa voi aiheuttaa kaasupullon hajoamisen,
jolloin kaasupullo voi lentdé jopa 100 metrin paa-
hé&n. Turva-alue pullon rajadhdyksenomaisen hajoa-
misen aiheuttamille heitteille on 300 metria.

Nestekaasupullojen osalta on huomioitava, ettd mi-
kali pullo hajoaa tulipalon vaikutuksena ns. Bleve -
ilmiota, se aiheuttaa lampo ja painevaikutuksia l&a-
hiympéaristoon. Bleve -ilmidn mallinnusten perus-
teella Bleve -rajahdysten merkittavin vaikutus on
Blevessa syntyvan tulipallon lampdsateily, jonka
seurauksena ihmisilla on valitdn hengenvaara 11
kg:n nestekaasupullon rajahtaessa noin 36 metrin

etaisyydelld rdjahdysldhteestd ja vammautumisen

Woikosken kaasupullojen tayttdtoiminta lopetetaan
viimeistaan 30.6.2018 ja kaasupullottamon toiminta
lakkaa kokonaan joulukuussa 2018, minka vuoksi
konsultointivydhyketta ei ole huomioitu voimassa
olevassa strategisessa yleiskaavassa eika vireilla
olevassa asemakaavassa. Yleiskaava on ohjeena
asemakaavan muutosta laadittaessa. Asemakaavan
muutoksessa ei sijoiteta hoito-, opetus- tai asuinra-
kentamista alueelle.

Aikataulutuksen mukaan asemakaavan on tavoit-
teena edeta hyvéksymiskasittelyyn elokuussa 2018,
jolloin kaava saa lainvoiman aikaisintaan loka-
kuussa. Kaavan toteuttaminen ajoittunee siten,
ettei Woikosken kaasupullottamo en&a ole Kasityd-
kadulla.

Ei muutosta kaavaehdotukseen.
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riski on noin 58 metrin etaisyydella. 33 kg:n neste-
kaasupullon rajahtéessa valitdn hengenvaara on
noin 51 metrin etaisyydella rajahdysléhteesta ja
vammautumisen riski noin 82 metrin etaisyydella.

MIELIPITEET

JEHOVAN TODISTAJAT

Mielipide 8.2.2018

Vastine

Mielipiteessa viitataan Varkauden kaupungin asema-
kaavaluonnosta koskeviin asiakirjoihin, osallistumis-
ja arviointisuunnitelmaan ja kaavahanketta koske-
vaan neuvotteluun 4.9.2017 teknisen toimen johdon
kanssa seké& puhelinneuvotteluun 7.2.2018 kaupun-
gininsindori Viljakainen / Nurmenniemi kesken.

Jehovan Todistajat Kuopion srk esittaa mielipiteen
ilmaisuna kaavaluonnoksesta huomioon otettavaksi
seuraavaa:

1) YK "Kirkkojen ja muiden seurakunnallisten
rakennusten korttelialue” merkinté esite-
tddn muutettavaksi Y-merkinnéksi vastaa-
maan “Yleisten rakennusten Kkorttelialuetta.
Uusi kaavamerkinta antaa joustavuutta
mahdollisissa uusissa kayttdmuototilan-
teissa ja tukee omalla tavallaan myo6s ase-
makaavaehdotuksen tavoitteita.

2) Tilanteessa rakennusoikeuteen ei esiteta
muutosta. Perusteluna téalle on Y-toimnto-
jen edellyttamat riittavat paikoituspaikat.

3) Nykyisten ajoneuvoliittymien kayttd Kaar-
meniementielle ja Késitydkadulle turvataan
kunnes Katu 3 on rakennettu ja sille kon-
venttisalin uusi liittyma tai liittymat toteu-
tettu.

4) Konventtisalin radanpuoleisella sivulla on
Valtakunnansalin paasisdankaynti. Henkilo-
liikenne, invataksi ja poikkeustilanteissa
héalytysajoneuvot voivat kayttaad asemapiir-
rokseen merkittya kulku-uraa paéasisaan-
kaynnille. Kddrmeniementien liikenteen va-
haisyydesta johtuen liikenndinti on asema-
kaavan liittymakiellosta huolimatta "hiljai-
sesti hyvéksytty”.

Esitys on, etté liittymaa voidaan edelleen
kayttda entiseen tapaan, mika vahvistetaan
poistamalla liittymakielto asemakaavasta,
jos mahdollista ja /tai varmistetaan rajoit-
tavaa kayttoa tarkoittavalla liikennemer-
killa.

5) Huomionarvoista on kiinteistdn alueella
kulkevat runkoviemarit ja vesijohdot, jo-
dien sijainti ja yllapitotoimet vahvistetaan
asemakaavaan merkityilla rasitemerkin-
noilla.

Erityinen huomio kohdistuu konventtisalira-
kennuksen seindlinjan suuntaisiin johto-
osiin, niiden rakennustekniseen kuntoon ja

1) Muutos Y-korttelialueeksi mahdollistaisi julkisen
hallinnon ja julkisten palvelurakennusten rakenta-
misen. Muutos huomioidaan kaavaehdotusta val-
misteltaessa.

2) Merkitaan tiedoksi.

3) Nykyisten ajoneuvoliittymien kayttd turvataan,
kunnes katu 3 on rakennettu.

4) Valtakunnansalin paasisaakaynnin Kéarmenie-
menkadun puolella on nykyisin hyva levike saatto-
/noutoliikenteen kayttdon, josta padsee esteettod-
masti paasisaankaynnille. Levike saatto-/noutolii-
kenteelle sailytetaan, mutta se ei vaikuta nykyisen
Kaarmeniementien liittyman poistamiseen. Pysa-
kointi estetdén, jolloin varmistetaan halytysajoneu-
vojen esteetdn paasy.

Kaavamerkinnan maaraysta katualueen rajan
osasta, jonka kohdalta ei saa jarjestaa ajoneuvoliit-
tymé&éa on kaavaluonnosta varten taydennetty tar-
kentavalla méaéaraykselld, joka sallii huoltoajon
Kaarmeniementien tontin nykyisen liittyman koh-
dalla.

Kasityokadun suljettava liittymé& voidaan mahdolli-
sesti jattdd kayttdon suurempia tilaisuuksia varten.

5) Runkoviemérit ja vesijohdot on kaavaluonnok-
sessa osoitettu YK-korttelissa kuten voimassa ole-
vassa asemakaavassa. YK-korttelialueen vesihuol-
lon muutosta ei tarkastella tdssa asemakaava-
tydsséd. Asiasta on neuvoteltu maanomistajan
kanssa 21.3.2018, jolloin todettiin, ettei vesihuolto-
lija aiheuta haittaa tai rajoitusta rakennuksille.
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kayttoikdan. Massiivinen vesijohtovuoto
jatkuessaan voi aiheuttaa merkittavaa va-
hinkoa pohjakerroksen maanvaraisissa lat-
tiarakenteissa. Parkkialueen puoleinen osa
rakennuksen kantavaa runkoa on perus-
tettu paaluille.

Puhelinneuvotteluun viitaten perustelluista
syista Keski-Savon Vesi Oy:lla ei ole suun-
nitelmissa siirtaa lahella rakennusta olevia
johto-osia nyt.

Vastuukysymyksena todetaan kiinteiston
omistajan vastuu pitaa laitteensa kunnossa
liittymakohtaan, josta lahtien vastuu siirtyy
vesiyhtidlle Keski-Savon Vesi Oy:lle (vrt.
liitekartta nykyinen liittyméakohta).

Esitys on, etta vesi- ja viemariverkoston
tarkastelua laajennetaan koskemaan kort-
telin YK 305 tulevaisuuden tilannetta, jossa
konventtisalin valittdmassa laheisyydessa
olevat runkojohdot poistuvat ja uudet joh-
toreitit ja liittym&kohta osoitetaan (vrt. lii-
tekartta uusi johtolinjaus).

6) Jehovan Todistajat Kuopion srk katsoo,
ettei em. seikkojen toteuttamisesta ai-
heudu omistajayhteistlle mitaan kustan-
nuksia.

6) Kaupunki sopii Jehovan Todistajien Kuopion seu-
rakunnan kanssa kustannuksista.

10. MAINOSTOIMISTO LUODE

Mielipide 15.1.2018

Vastine

Onko mahdollista saada Jappilankadulta-Kaarme-
niementielle rakennettavalle uudelle kadulle liitty-
maa mainostoimiston tontilta (K 306, tontti 2)?
Tontilla kdyvat rekat paasisivat ajamaan tontin lapi
ja suora liittyma lyhentaisi tuloa toisesta suunnasta.

Jalankulun ja pyorailyn vayla ei sijaitse mainostoi-
miston puoleisella Kddrmeniementien osalla, joten
liittymalla ei ole vaikutusta jalankulun ja pyorailyn
toimivuuteen. Koska liittyma tulisi kuitenkin sijoittu-
maan lahelle alueen liikenteen kannalta paakatuliit-
tymia ja kiertoliittymé&a, ei uutta liittymaa raken-
neta. Talla varmistetaan liikenteen toimivuus.

Liittymasta postuva rekka on vaistamisvelvollinen
muuhun liikenteeseen verrattuna, joten ongelma
voi muodostua pihaan saapuvasta rekasta, joka voi
tarvittaessa kulkea toisen liittyman kautta, jossa lii-
kenne on vahaisempaa.

Katualueen mitoituksen perusteella on tarkistettu,
ettd rekan kaantosade yltda vastakkaiselle kaistalle
ja liittymalle ei ole tilaa.

Ei muutosta kaavaehdotukseen.

11. PEEASSA

Mielipide 14.2.2018

Vastine

Peeéassa on kaynyt kaupungin kanssa neuvottelun
23.1.2018 ja keskustellut asemakaavaluonnoksesta
seka jatkotoimenpiteista. Kaavaluonnoskomment-
tien liitteen&d muistio tapaamisesta, kommentit ase-
makaavaluonnokseen 10.2.2018, SitoWisen las-
kelma hulevesien kasittely- ja investointikustannuk-
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sista seka kaksi vaihtoehtoa polttoaineen jakelun si-
joituksesta, joista VE3 on PeeAssan nakemyksen
mukaan parempi. Yhtio kay viela jakeluaseman si-
joitussuunnitelmaa lapi.

Kaavamerkinndista ja -maarayksista:

- Ohjeellisella rakennusalan merkinnalla ei
ole erityista funktiota, joten se voidaan
poistaa. Selvitetdan, voiko katos sijaita ra-
kennusalan ulkopuolella.

- Maanalainen pysakadintitila. Keskusteltiin
onko kyseessad maanalainen pyséakdinti vai
kansipaikoitus. KL-3 korttelialueen maa-
rayksia voidaan tarvittaessa tarkentaa silta
osin.

- Yhteisena tavoitteena on wau-efekti. Puun
ei tarvitse olla julkisivurakenteessa kiinni.

- Mietitd&dn maarayksien sisaltdoa tarkemmin.
Kaavaselostukseen voidaan avata maa-
rayksia.

- Huoltopihan eteen on sijoitettava peittava
rakenne, ettei sita nay viitostielle.

Kaavamerkinndista ja -maarayksista 10.2.2018,
jotka on kayty palaverissa 23.1.2018 lapi:

Rakennusala: Prisma liikerakennuksen tontilla ra-
kennusalaa osoittavaa rajamerkintdé on valjennetty
ja se antaa paremmat mahdollisuudet rakennuksen
suunnitteluun.

Osa-alueen raja: P-alueita rajaava osa-alueen raja
ei mahdollista paikoituksen tekemista ajatellulla ta-
valla. Suoja-alueet erityisesti kadun ja liittymien
kohdalla ovat suuret ja niiden ohjaava tarkoitus jaa
epéaselvéaksi.

KM-1: Tontille saa rakentaa mm. katettuja huoltopi-
hoja sallitun kerrosalan lisadksi. Em. katoksia tulee
saada rakentaa myo6s rakennusalan ulkopuolelle.

lh-1: Polttoaineenjakelulle ja autopesulle varatun
tontin tarkemmat suunnitelmat ja ajosimulointi
osoittivat, ettei polttoaineenjakelua, sen huoltoa ja
autopesua liikkennealueineen voida toteuttaa kaavan
rakennusalaa osoittavien rajojen mukaisesti.

Yleiset méaaraykset:

Rakentamistapa: Puun maarittdminen rakennuksen
pédasialliseksi julkisivumateriaaliksi aiheuttaa noin
6-10 % korotuksen rakentamiskustannuksiin. Puun-
kaytto julkisivuissa elavdittdvana materiaalina on
suositeltavaa, mutta julkisivun padmateriaalina se
aiheuttaa hankkeeseen ryhtyvalle kohtuutonta ta-
loudellista taakkaa rakennusaikana ja koko elinkaa-
ren aikana. Perusteluina rakennusmaarayskokoel-
man E1 paloturvallisuus, ulkoseinien yleisvaatimuk-
set.

Hulevedet:

P-alueita rajaavaa osa-alueen rajaa ja sen merki-
tysta tarkennetaan.

Katetut huoltopihat saa rakentaa rakennusalalle.
Katoksien rakentamista rakennusalan ulkopuolelle
rajoittavat aivan raiteiden laheisyydessa rautatie-
alue sekéa korttelialueen eteldosassa vesihuoltolinja.

PeeAssa on toimittanut tarkennetut suunnitelmat
jakeluaseman tontista. KL-3 -korttelialueen rajaa ei
ole mahdollista siirtda Kasitydkadun suuntaan hule-
vesiverkoston vuoksi, mutta rakennusaluetta voi-
daan suurentaa ja tontin rajaa siirtaa korttelialueen
sisalla.

Puuta tullaan kayttamaan rakennuksessa siten, etta
se ilmentaa alueen puurakentamista. Puun ei tar-
vitse olla julkisivurakenteessa kiinni, eika sita tar-
vitse toteuttaa siten, etta sen kayttd aiheuttaa em.
rakennusteknisia tai paloteknisida ongelmia. Maa-
rayksien siséltéd mietitddn tarkemmin ja avataan
kaavaselostukseen.

Huoltopihan eteen on sijoitettava peittava rakenne,
ettei huoltopiha nay viitostielle. Pyloni voidaan si-
joittaa vapaasti tonttialueelle osaksi nakymaéan ra-
joittamista huoltopihalle.

Normaaliolosuhteissa hulevesien viivytyksen mitoi-
tuslahtokohdiksi riittaisivat tavanomaisemmin tois-
tuvat sateet. Tassa kohteessa alueen alapuoliset
tulvareitit siséltavat kuitenkin osuuksia, kuten ra-
dan alittavia siltarumpuja, joiden mitoituksessa ei
ole varauduttu valuma-alueen vettalapaisematto-
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Hulevesien viivytyksen osalta tulee tehda tarkistus-
laskelmat ja selvittda, etta toteutus onnistuu siten,
etta viivytys tehdaan kaivoja ja putkikokoja kasvat-
tamalla tai maa-aineksessa paikoitusalueen alla.
Ratkaisusta tulee tehd& mahdollisimman huoltova-
paa.

Kayttamamme asiantuntijan mukaan hulevesien vii-
tysmaaré on liian suuri. Mielestamme viivytyksen
tulisi olla alla puolet kaavan vaatimuksesta. Liit-
teen& on PeeAssan asiantuntijan lausunto:

1) Viivytystarpeeksi on maéritelty 2 m3/100 m?
harvoin toistuvalla sadetilanteella eli
1/50...1/100 a.  Tarkoituksenmukaisempaa olisi
maarittda viivytystarve tavanomaisemmalla eli
1/2...1/5a toistuvalla toistuvalla sadetapahtu-
malla. Harvoin toistuvista sadetapahtumista
aiheutuvat hulevesivirtaamat hoidettaisiin tul-
vareitteja pitkin.

2) Paikoitusalueiden tulee olla osin vettalapaise-
vesid on aika epamaaraisesti sanottu. Lisaksi
vedenlapaisevyys aiheuttaa riskeja paikoitus-
alueen routivvuudelle. Maéarays joutaisi koko-
naan pois, koska tamé& on huomioitu viivytys-
tarpeessa, joka on sidottu lapaiseméattéman
pinnan méaardan. Vaihtoehtoisesti tulisi esittaa
joku tietty prosenttiosuus vettalapaisevasta
paikoitusalueesta.

Liikenneturvallisuus:

Paarakennuksen paasisaankayntien puolelle tulee
jattaa pelastusvayla... méaarays on epéselva ja vai-
keaselitteinen.

Kemikaalikuljetuksien vaikutukset tulee selvittda
ennen kaavan hyvéksymista.

man pinnan lisddntymiseen. Ratasilloille ei ole vaih-
toehtoista tulvareittid vaan niiden on pystyttava
johtamaan eteenpdain myds harvinaisemmissa rank-
kasadetapahtumissa syntyvat hulevesivirtaamat il-
man tulvaongelmia. Kohteen alapuolinen hulevesi-
reitti on jo nykyisin tulvivaa ja tulvaherkk&a. Taten
alueen uusille kiinteistdille on jouduttu ehdotta-
maan viivytysrakenteita, jotka pystyisivéat eliminoi-
maan syntypaikallaan myds harvinaisempien sade-
tapahtumien virtaamapiikkeja.

Hulevesien osalta tehdaan tarkastelu, jonka perus-
teella voidaan arvioida mitoituksen muutoksen vai-
kutusta runkoverkkoon ja avo-ojiin.

Maéaraysta tarkennetaan. Paarakennukselle tulee
jattaa pelastusvaylan seka jalankulku-, taksi- ja
huoltoyhteyksien edellyttama rakennelmista vapaa
tila. Suunnitteluvaihe huomioon ottaen ei ndhda
tarkoituksenmukaiseksi merkita kaavakarttaa pe-
lastusvaylan ohjeellista sijaintia.
Kemikaalikuljetusten vaikutukset rakentamiseen ja
kaavan toteuttamiseen selvitetaan.

12. MIELIPIDE

Mielipide 28.1.2018

Vastine

Kirjoittaja toivoo, ettd Kadrmeniementien varrella
asuvien takia laitettaisiin Kaarmeniementie radan
kohdalta poikki. Jo nyt juhlapyhien aikaan tiella kul-
kee runsaasti autoja, jolloin pihasta tulevia ja suo-
jatien ylittdjia ei kirjoittajan mukaan huomioida. Jos
liikenne kolminkertaistuu, tilanne kertautuu.

Jos liikenne kulkee Kéarmeniementien kautta, pite-
nee joutenlahtelaisten kauppamatka, silla pihoista
ja parkkipaikoilta on hankala tulla liikenteen se-
kaan. Kun junat kulkevat ja tie on poikki, tulee tielle
ruuhkat, jotka voivat vaikeuttaa mm. halytysajo-
neuvojen kulkua. Joskus kun radalla on ongelmia,
saattaa menna pitkankin aikaa ennen kuin puomit
nousevat ja silloin autoletka on Rajakadun risteyk-
seen saakka. Lisdksi autojen pakokaasut aiheutta-
vat ongelmia lahitalojen asukkaille, kuten Lemmen-
sillantie 2 ja 14 seka Kaarmeniementie 16 seka 32
asukkaille sek& naapureille.

Liikenneselvityksesséa arvioitiin kaavassa esitetta-
van maankayton aiheuttamat muutokset lilkenne-
maariin, liikenteen suuntautumiseen ja katuverkon
kehittamistarpeet ja tilavaraukset. Jappilantielta ra-
kennettavalla uudella valo-ohjatulla liittymalla Ve-
tovoimakeskukseen vahennetaan Jappilantien-Kasi-
ty6kadun risteyksen nykyisinkin ruuhkautuvaa lii-
kennetta.

Vaikka huipputunnin ennustettu liikennemaaran on
ennustettu kolminkertaistuvan noin 300 ajoneuvoon
tunnissa, ei liikennemaaréa siitakdén huolimatta ole
merkittdva huomioiden alueen sijainti keskustassa.
Maltillisen liikennemaéaré ennusteen vuoksi kau-
punki on esittanyt ratkaisumalliksi liikenteen rajoit-
tamista vaiheittaisilla toimenpiteilla liikenteen maa-
rédn kasvamisen ja sen aiheuttamien ongelmien il-
mettya. Vaiheittaisia toimenpiteité olisivat seuraa-
vat:

1. nopeusrajoitusten laskeminen alueella

2. painorajoitukset

3. toyssyt, hidasteet, ajoradan kavennukset

Jos nailla toimenpiteilla ei saavuteta riittavia tulok-
sia, harkitaan seuraavia toimenpiteitd:
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Kirjoittaja muistelee etta aikaisempi kaupunginark-
kitehti on verrannut Joutenlahtea slummiin ja sel-
lainen alueesta kirjoittajan mukaan tulee, jos lii-
kenne kulkee ko. tieta.

4. Kdarmeniementien yksisuuntaistaminen tasoris-
teyksen kohdalla

5. tasoristeyksen ylittamisen salliminen ainoastaan
joukkoliikenteelld ja kevyella liikenteella

6. liikenteen katkaisu kokonaan tasoristeyksen koh-
dalta

Lilkennevirasto ja ELY-keskus ovat hyvéaksyneet
ratkaisumallin.

Naiden liséksi on tutkittu alikulkutunnelin rakenta-

mista radan alitse. Konsultti teki tarkastelun jonka

perusteella alikulkutunnelin rakentaminen todettiin
mahdottomaksi toteuttaa tien ja radan korkeusase-
mien vuoksi.

Em. toimien lisaksi Kadrmeniementien liikkennetur-
vallisuutta voidaan parantaa rakentamalla kevyen
liikenteen vayla Kdarmeniementien lansi puolelle
valille VT23-Rajakatu. Vetovoimakeskuksen alueen
opastusta ei jarjesteta Kaarmeniementien kautta.
Liikenteen rajoittamisen toimenpiteista laaditaan
kaavoituksen yhteydessa suunnitelmat, joita esitel-
laadn ehdotuksen nahtavilla ollessa. Tasoristeyksesta
ei myoskaan tule poistaa nykyista puolipuomi lai-
tosta.

Vetovoimakeskuksen alueella oleva Kéarmeniemen-
tie muutetaan osittain joukkoliikennekaduksi, jolloin
alueelle syntyva lapiajoliikenne vahenee. Tama vai-
kuttaa myo6s Joutenlahden asuinalueen liikenne-
maéaériin vahentavasti.

Kaarmeniementie Joutenlahden asuinalueen kautta
ei ole vetovoimakeskuksen paavayla. Vetovoima-
keskuksen aluetta kehitetaan vaiheittain, jolloin rat-
kaisut voidaan tehdé liikenteen kehityksen mukaan.
Lilkennerajoitukset tarkastellaan liikenteen ohjaus-
suunnitelmassa.

Joutenlahden aluetta ei ole slummialuetta eika lii-
kenteen lisddntyminen ennusteen mukaisesti
muuta tilannetta.

13. MIELIPIDE

Mielipide 28.1.2018

Vastine

Kaarmeniementiesta ei saa tehda moottoritieta. Tie
tulisi katkaista jostain radan seutuvilta. Joutenlah-
den ja lahiseudun asukkaat karsivat.

Kirjoittaja sallisi vain jalankulun. Junaliikenne on sen
verran vilkasta ettéd tulee vaaran paikkoja kun ihmi-
silla on Kiire.

Vastine kohdassa 12. Kaarmeniementien liikenteen
ja tasoristeyksen katkaisun osalta.

14. MIELIPIDE

Mielipide 18.1.2018

Vastine

Voitaisiinko valtatie 5:n liikenne ohjata siltaratkai-
sulla suoraan nyt suunnittelun alla olevalle alueelle?
Asiakasvirrat eivat 16yda perille, jos kauppakeskus,

Kaupunki on neuvotellut ELY-keskuksen ja Liiken-
neviraston kanssa asemakaavan liikenneratkai-
suista. Liikenneselvityksesséa arvioitiin kaavassa

RAMBGOLL




VARKAUDEN KAUPUNKI, VETOVOIMAKESKUKSEN ASEMAKAAVA
VALMISTELUVAIHEEN KUULEMINEN

huoltoasema tai muu palvelu on hankalasti saavu-
tettavissa.

Esitetyt vaihtoehdot aiheuttavat alueen sisélle mer-
kittdvan edestakaisen liikenteen, joka tulee aiheut-
tamaan ruuhkia/melua/ paastéja ja tekee alueesta
vastenmielisen.

Alueelle pitaisi saada monikerroksinen parkkihalli
joka parantaisi palvelun laatua ja poistaisi nyt park-
kialueeksi merkittya pinta-alaa.

Uimahallin siirtoa alueen siirto alueen laheisyyteen
kannattaisi harkita. Pelkk& Prisma tai muiden kaup-
pojen siirto ei pelkastaan lisda alueen "vetovoimaa”.
Uimabhallin tai monitoimihallin tarjoava kokonaisuus
olisi jo toinen asia.

Alueen laheisyydessa on mm. kaksi pienta urheilu-
kenttaa (Joutenlahti ja K&dpykangas) joita voisi hyo-
dyntaa monitoimihalliratkaisua mietittaessa. Jat-
kossa voisi Joutenlahteen tulevaa vesivaylaa hyo-
dyntaa paremmin pienveneiden saamiseksi keskus-
tan palvelujen lahelle.

esitettdvan maankayton aiheuttamat muutokset lii-
kennemaariin ja liikenteen suuntautumiseen. Lii-
kenteen toimivuus ei edellyta valtatielta 5 siltaa
Vetovoimakeskuksen alueelle, eika suoraliittyma
aluelle ole mahdollinen liikenteen sujuvuuden ja
turvallisuuden nakdkulmasta.

Jappilantieltd rakennettavalla uudella valo-ohjatulla
liittymalla Vetovoimakeskukseen vahennetédan Jap-
pilantien-Kasityokadun risteyksen nykyisinkin ruuh-
kautuvaa liikennetta. Jappilantien liittyman raken-
taminen on tarkeaa Vetovoimakeskuksen liikenteen
toimivuudelle. Ratkaisu mahdollistaa valtatien 5
kautta selkeat opastukset ja siirtymiset alueelle ja
alueelta pois. Selvityksessa tutkittu Kkiertoliittyméa
valtatien 5 ja Hasintien liittym&&n parantaisi liiken-
teen sujuvuutta.

Lisékaistojen lisaykset Kéasityokadulle ja kaava-alu-
een ulkopuolella Citymarketin liittyméan kohdalle
selkiyttavat ja parantavat liikenteen toimivuutta.

Asemakaavaa varten laadituissa idealuonnoksissa
tutkittiin mahdollisuuksia seka tasopaikoitukseen
etté paikoitushalliratkaisuksi. Vahittaiskaupan suur-
yksikon osalta esitetdan tasopaikoitusratkaisu.
Kaava mahdollistaa maanalaisen pysakoéintitilan ra-
kentamisen Kasityokadun kortteliin 308.

Kaupungin tavoitteena on paivittaistavarakaupan
suuryksikén ohessa varata toimintatiloja lapsille ja
lapsiperheille seké liike- ja palvelutilaa. Navitas Ke-
hitys Oy hakee Vetovoimakeskuksen alueelle toimi-
joita. Kaava mahdollistaa my6s vapaa-ajanpalvelu-
jen kuten sisaliikuntapuiston rakentamisen alueelle.
Uimahallin peruskorjauksen hankesuunnitelma on
valmistunut v. 2016 ja rakennussuunnittelu kayn-
nissa. Sen sijoittamisesta muualle on olemassa
kaupunginvaltuuston paatos.

15. MIELIPIDE

Mielipide 16.1.2018

Vastine

Ennuste: "Kédarmeniementien kautta kulkeva lapi-
kulkuliikenen kasvaa kolminkertaiseksi.” Kéarmenie-
mentien ja sen varrella olevat asukkaat tulevat ole-
maan suurin karsija koko projektissa.

Joutenlahden asuinalue Kaarmeniementiella tulisi
kokonaan rauhoittaa vetovoimakeskuksen autolii-
kenteen lapiajolta (my6s rakennusvaiheessa). Kes-
kukseen meneva voi kiertad 5 -tien tai Relanderin-
kadun kautta. Kun opastus toteutetaan kunnolla, 5 -
tien kautta, alueen liikenne ei tule merkittavasti li-
sdantymaan.

Kunnalta toivoisin, etté alettaisiin suosimaan kevyen
liikenteen kayttamista (ja muita vahapaastaisia liik-
kumismuotoja) jo kaupunkia kehitettaessa.

Kts. vastine kohdassa 12. Kdarmeniementien lii-
kenteen ja tasoristeyksen katkaisun osalta.

Rakennusvaiheessa tytmaaliikenne ohjataan Jappi-
lantien kautta Vetovoimakeskukseen ja pois. Opas-
teet suunnitellaan ja sijoitetaan siten, ettéa ne oh-
jaavat lilkenteen valtatien 5 ja Relanderinka-
dun/Kasitydkadun kautta.

Katusuunnitelmissa on tutkittu ja esitetty jalanku-
lun- ja polkupydrailyn verkosto kaava-alueelle.
Asemakaavassa on varattu tilaa katualueelle jalan-
kulku- ja polkupydrailyreiteille. Kaavassa maara-
tédan polkupyédrille varattavista pysakointipaikoista
ja piha-alueille merkittavistd vaylistd jalankulkijoille
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Melu-, poly- ja saastehaitat lisdantyvat alueella.
Na&illa on suora vaikutus asumisterveyteen. Melu
kertautuu yon hiljaisina tunteina.

Useat asunnot sijaitsevat 10 metrin paassa Kaarme-
niementiestd, joten lapiajoliikenteen sallimisella on
suuri merkitys terveyteen, turvallisuuteen ja viihty-
vyyteen.

Rajakadun ja Kddrmeniementien risteys on nykyisel-
laankin todella vaarallinen huonon nakyvyyden ta-
kia. Autoilijat eivat myodskaan pysahdy stop -merk-
kiin. Alueella on jo nyt paljon liikkenneturvallisuuteen
vaikuttavia tekijoita(mm. tukkirekat, bussivarikko,
muu raskas liikenne, "pimed” risteys, toistuvat yli-
nopeudet). Hidasteiden rakentaminen ei vaikuta
pyrkimykseen vahent&a Joutenlahden lapiajoliiken-
nettd; turha Kkiihdyttely ja siitd aiheutuvat haitat tu-
levat vain lisaantymaan.

ja pyordéilijoille. Vetovoimakeskus on saavutetta-
vissa myds joukkoliikennereitteja pitkin.

Vetovoimakeskuksen alueella likennemaarat ovat
huomattavasti suuremmat paivalla kuin yo6lla. Yoai-
kaan kaupallisten palvelujen huoltoliikenne ohja-
taan alueelle Jappilantien ja Kasityokadun kautta.

Kaavoitettavan alueen poly- ja ilmapaastot eivat
poikkea muista Kasityokadun kaupallisen ympaéris-
ton paastoista. Kevaan katupodlykaudella aikana
hiukkaspitoisuudet voivat olla korkeita, mutta pitoi-
suuksiin on mahdollista vaikuttaa kunnossapidolli-
sin keinoin.

Vetovoimakeskuksen melupéastot aiheutuvat asi-
ointi- ja huoltoliikenteesta, jolloin meluvydhykkeet
sijoittuvat katu- ja lastausalueille.

Liikenneselvityksessé tutkittiin Kdéarmeniementien
ja Rajakadun risteyksen toimivuus. Selvityksen pe-
rusteella risteys toimii lisdantyvasta liikenteesta
huolimatta. Kaavalla ei voida vaikuttaa ajokayttay-
tymiseen, mutta reitin houkuttelevuuttaa lapiajoon
voidaan vahentaa.

16. MIELIPIDE

Mielipide 31.1.2018

Vastine

Haluan, ettd Joutenlahti sailytetdan rauhallisena ja
vetovoimaisena asuinalueena.

Kts. vastine kohdassa 12. Kaarmeniementien lii-
kenteen ja tasoristeyksen katkaisun osalta.

17. MIELIPIDE

Mielipide 1.2.2018

Vastine

Vastustamme Kaarmeniementien kayttéa kulkuyh-
teytena kyseiselle keskukselle.

Kyseessé on rauhallinen ja paljon asuttu alue, jossa
on myds lapsiperheita. Liikennemaarat tulisivat kas-
vamaan huomattavasti ja vdhentamaan alueen tur-
vallisuutta ja viihtyisyytta.

Ottaen huomioon vaihtoehdot, jossa lilkkenne olisi
ohjattu isompia ja vilkkaampia teit&, jotka ovat
isompiin liikennemaariin suunniteltu, tuntuisi hur-
jalta, etta niita ei siihen kaytettaisi. Nailla isommilla
teilla ei ole asunnot aivan teiden vieressé kiinni ku-
ten Kdarmeniementiella.

Muutimme Varkauteen takaisin ja toivottavasti alue
sailytettaisiin rauhallisena ja ruvallisena myds lap-
sille ja liikenne jarjestettdisiin muuta kautta. Kaikki
alueen ihmiset, joiden kanssa asiasta on keskuteltu
ovat samaa mielta.

Muuten alueen kehitys ja palveluiden parantaminen
on tervetullutta.

Kts. vastine kohdassa 12. Kaarmeniementien lii-
kenteen ja tasoristeyksen katkaisun osalta.
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18. MIELIPIDE

Mielipide 6.2.2018 Vastine

Idealuonnos 1 paras! Ala rakenna idealuonnos 2. Mielipide merkitaan tiedoksi.

Joutenlahdessa asuu perheet lapsien kanssa ja joka Idealuonnosten pohjalta kaavan suunnittelua jat-
paiva hengittavat autojen bensaa. Ei hyva! Liikaa kettiin siten, etta kaavaluonnos on laadittu idea-
parkkipaikkoja. luonnoksen VE1B pohjalta, johon on yhdistetty ta-
Idealuonnos 1B ei paha myo6s. sopaikoitusta ja rakennepaikoitusta.

Kaavan ohjausryhmén kanta on, ettéd autopaikoi-
tuksessa tulee pyrkia kompromissiratkaisuun, jossa
on seké tasopaikoitusta etta rakennepaikoitusta.
Paikoitusalueiden mitoituksella on pyritty varaa-
maan eri toiminnoille riittavasti pysakdintipaikkoja.

19. KUNTALAISEN SUULLINEN MIELIPIDE

Mielipide 6.2.2018 Vastine
Kaarmeniementien radan ylitys pitéisi sulkea autolii- | Kts. vastine kohdassa 12. Kdarmeniementien lii-
kenteelta. Junat kulkevat alueella sen verran hi- kenteen ja tasoristeyksen katkaisun osalta.

taasti, ettd se puurouttaa liikkenteen Vetovoimakes-
kuksen alueella (varsinkin Kdarmeniementielld). Au-
toletkat on nykyaankin pitkia, kun junan ohitusta
joutuu odottamaan.

20. MIELIPIDE

Mielipide 12.2.2018 Vastine

Hyvinvointikeskus-asiaa. Ei ole jarkea sulkea ylikdy- | Kts. vastine kohdassa 12. Kaarmeniementien lii-
tavaa, niin kuin on ehdotettu, autoliikenteelta. Katu kenteen ja tasoristeyksen katkaisun osalta.
kuntoon, Kaarmeniementie. Siitdhan se Joutenlahti-
kin elavoityy. Tasapuolinen kohtelu kaupanryhmitte-
luille! K ja S.

21. MIELIPITEET

Samansisaltdoisen mielipiteen on alle-
kirjoittanut 97 kuntalaista ja yksi Vastine
asunto-osakeyhtion puolesta

Vetovoimakeskuksen valittdomassa laheisyydessa on Kts. vastine kohdassa 12. Kdarmeniementien lii-
Joutenlahden asuinalue. Vetovoimakeskus ja sen lii- | kenteen ja tasoristeyksen katkaisun osalta.
kennejarjestelyt vaikuttavat suoraan ja valillisesti
tahan asuinalueeseen ja erityisesti Kaarmeniemen-
tien asukkaisiin.

Vaadimme, ettéd moottoriajoneuvoliikenne estetdan
kaava-aluetta rajaavan rautatien ylitse Kddrmenie-
mentiella.

Lyhennelma perusteluista:

- Asuintalot sijaitsevat lahella katua, jolloin Kaavoitettavan alueen poly- ja ilmapaastot eivat
kasvava liikennemaéara aiheuttaa asumi- poikkea muista Kasityokadun kaupallisen ympaéris-
selle haittaa. Kadulla on mm. hoivakoti ton paastoista. Kevaan katupodlykaudella aikana

ikdantyville ja muistisairaille.
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- Haitat ilmenevéat katupdlynéd, meluna ja pa-
kokaasupaastoina sekd rauhattomuutena.

- Rajakadun ja Kdarmeniementien risteyk-
sesséd seka stop-risteyksessa seisovat auto-
jonot tyhjakayvat keskella asuinaluetta
pientalojen ja hoivakodin kohdalla. Suunni-
telmien mukaan liikenteen arvioidaan kol-
minkertaistuvan ja se voi nousta viela siita.

- On vaarin, etta liikkenne Relanderinkadulla
vahenee ja Kdarmeniementiella moninker-
taistuu. Relanderinkatu on suunniteltu au-
toliikenteen paavaylaksi, eivatka talot ole
vaivan kadun vieressa kuten Kaarmenie-
mentiella.

- Alueen vetovoimaisuutta ei saa pilata kas-
vavan liikenteen aiheuttamilla haitoilla.

- Emme usko hidasteiden tehoon. Ne lisaavat
vain jarruttamista ja kiihdyttamista ja sen
myodta melu, poly ja pakokaasupaastot li-
saantyvat. Nopeusrajoituksilla ei myoskaan
ole merkitysta. Kukaan ei valvo.

- Junaradan ylitys on vaarallinen. Liikenne-
maarien ja kiertoliittyman laheisen sijainnin
vuoksi vahinkoriskit kasvavat.

- Moottoriajoneuvot eivat tarvitse radan yli-
tysta. Kevyen liikenteen vayla riittda. Asuk-
kaat ja asiakkaat padsevat hyvin ajamaan
Viitostien tai Relanderinkadun kautta.

- Vetovoimakeskukseen tulee kolme liitty-
maa, joita pitkin ajoneuvoliikenne paasee
kulkemaan. Leventékéaa niita tarvittaessa.

- Asuinalueemme eriarvoistuminen verrat-
tuna muihin asuinalueisiin on kohtuuton.
Asuinalueen rauha tulee turvata.

Liséksi mielipiteenesittdja on huolisssaan kaupungin
kokonaisvaltaisesta kehittdmisesta. Kaupunkia tulisi
kehittdd huomioiden tasapuolisesti kaikki yritykset.
Kauppakadun vetovoimaisuuteen satsaus mitatoi-
tyy, kun liikennejarjestelyilla kaikki ostovoima kau-
pungin siséltd haalitaan vetovoimakeskukseen.
Tasta osoituksena on Kéarmeniementien lapiajon li-
saksi kaavailtu uusi bussilinja Joutenlahden kautta
Vetovoimakeskukseen. Taméa heikentdé kilpailevien
kauppaliikkeiden asemaa Prismaan nahden. Kilpai-
lun vdheneminen on kuluttajalle kielteinen asia.

hiukkaspitoisuudet voivat olla korkeita, mutta pitoi-
suuksiin on mahdollista vaikuttaa kunnossapidolli-
sin keinoin.

Vetovoimakeskuksen melup&astot aiheutuvat asi-
ointi- ja huoltoliikenteesta, jolloin meluvydhykkeet
sijoittuvat katu- ja lastausalueille.

Kaupunginvaltuuston 27.3.2017 hyvaksymaéassa
strategisessa yleiskaavassa Joutenlahden alue on
muiden kaupan kehittdmiskohteiden joukossa. Talla
asemakaavan muutoksella ja laajennuksella vasta-
taan Joutenlahden kehittamistarpeisiin. Muista kau-
pan hankkeista kaupunki on kéynnistamissa Pohjoi-
sen portin asemakaavoitusta.

Kaupungissa on kattava linja-autoliikenneverkosto,
joka palvelee eri puolilla toimivia kauppaliikkeité ja
jota on mahdollista taydentaa uudella joukkoliiken-
nesuunnalla. Joukkoliikennesuunta palvelee myo6s
Joutenlahden ja Kdarmeniemen asukkaita.
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